
V.PATRONI SZKOŁYPODSTAWOWEJ NR 2
W BIAŁEJ PODLASKIEJ

W swojej stuletniej jużhistorii SzkołaPodstawowanr 2wBiałej Podlaskiej
nosiła imię dwojga patronów. Pierwszym, w latach 1922–1950,była Królowa
Jadwiga. Obecną nazwę – Bohaterskich Lotników Podlasia – nadano Szkole
22października 1983roku, wnawiązaniu dotradycji lotniczych naszegomiasta
i regionu. Myślę, żete dwa patronaty uzupełniają się i mogąbyć wzorami dla
współczesnejmłodzieży.Świadczy o tym choćby fakt, żeo królowej Jadwidze,
mimo jej długiej nieobecności, społeczność szkolnanie zapomniała. W 1995
rokuzostałapatronkąnaszejbiblioteki, autworzonawroku1988SzkołaPodsta-
wowanr9,doktórejprzeniesionoczęśćuczniówi nauczycieli znaszejplacówki,
otrzymałajej imię.

Naszapierwsza patronka urodziła się w 1373lub 1374roku, zmarła w roku
1399.Była córkąkrólaPolski i Węgier Ludwika Andegaweńskiego.Jejbabkąbyła
Elżbieta, córkaWładysława Łokietka, siostraKazimierzaWielkiego. Pochodziła
zrodzinyomiędzynarodowychkoneksjach,związanejzkulturą francuską.Przy-
byładoPolski jakojedenastoletniadziewczynkaizostałakoronowanawkatedrze
wawelskiej,co jaknaoweczasybyłowydarzeniemwyjątkowym, ponieważdotej
pory natronie polskimzasiadaliwyłączniemężczyźni.

Realną władzę na początku panowania Jadwigi sprawowała rada złożona
zwielmożów małopolskich, która zdecydowała o jej małżeństwie zpogańskim
księciemLitwy, Jagiełłą,zrywającwcześniejszezaręczynyzWilhelmem zdynastii
Habsburgów.

Akceptacja tegomałżeństwaskutkowała zawarciem unii w Krewie w 1385
roku. Na jej mocy Jagiełło miał przyjąć chrzest i ożenićsię z Jadwigą. Akt ten
otworzył nowąepokęw dziejachnie tylko Polski, ale i całej Europy Środkowej
i Wschodniej.

Legendaprzypisuje Jadwidzeanielskądelikatność. Tymczasempodobnobyła
wysoka,dobrzejeździłakonnoiposługiwałasiębronią.Starannie wykształcona,
znałakilka języków,zgromadziławokół siebieelitę umysłowąówczesnejPolski,
a mądrością i roztropnościądorównywała dojrzałym mężom.Zleciła tłumacze-
nie na językpolski Księgi Psalmów,którazachowałasię jakoPsałterz floriański.
W testamencieprzekazałaswojeklejnoty naodnowienieAkademii Krakowskiej.
Osobiściestanęłanaczelezbrojnejwyprawy naRuśHalicką, przyłączonądoPol-
skiprzezKazimierzaWielkiego i zajętąpóźniejprzezWęgrów.Miała nadzieję,że
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załogiwęgierskienie będąstawiaćoporu armii dowodzonejprzezcórkęLudwi-
kaAndegawena.Nie myliła się, aRuśwróciła doPolski. Królowa wczasieswo-
ich rządówstarałasięutrzymaćpokojowestosunkizZakonemKrzyżackim. Nie
chciaładopuścićdowojnymiędzychrześcijanami. Jadwigaodznaczałasięwielką
pobożnościąi miłosierdziem. Zachowały sięprzekazyojej wspaniałomyślności
i dobroci względempoddanych. Ufundowała wiele kościołów i opiekowała się
szpitalami.Zmarła po urodzeniu córki – dzieckoprzeżyłotrzy tygodnie. Kró-
lowa Jadwiga Andegaweńskapozostawiła po sobiewspomnienie osobygłęboko
wierzącej, mądrej i szlachetnej.W 1997roku zostałaogłoszonaświętą przezPa-
pieżaJanaPawłaII.

Aleksander Augustynowicz Królowa Jadwiga Andegaweńska
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Drugie imięnaszejszkoły– Bohaterskich Lotników Podlasia – nawiązujedo
bogatychtradycji lotniczychnaszegomiastai regionu.JużpodkoniecXIX wieku
CzesławTański, malarz, konstruktor i pasjonat latania, dokonywał pierwszych
lotównałąkachwokolicach JanowaPodlaskiego,naskonstruowanejprzezsiebie
lotni. W 1923roku właściciel Cieleśnicy, hrabia Stanisław RóżyczkadeRosen-
werth, założyłw Białej Podlaskiej PodlaskąWytwórnię Samolotów,przyktórej
powstałKlub Lotniczy, szkolącyprzyszłychpilotów.

Wytwórnia zgromadziła wybitnych polskich inżynierów, konstruktorów
i technologów. Stworzyli oni jeden z najważniejszych ośrodków produkcji sa-
molotów w przedwojennej Polsce. W PWS powstawały rodzimej konstrukcji
samoloty wojskowe, sportowe, komunikacyjne, a także szybowce.

Piloci z Klubu Lotniczego PWS zdawali egzamin bojowy w kampanii wrze-
śniowej 1939 roku, startując z lotnisk polowych na Podlasiu oraz z największej
polskiej bazy lotniczej w Małaszewiczach. Po wrześniu polscy piloci ewaku-
owali się przez Rumunię i Węgry na Zachód, do Francji, a po jej kapitulacji,
do Wielkiej Brytanii. Tam, po przeszkoleniu, walczyli w bitwie powietrznej
o Wielką Brytanię i w innych walkach na frontach II wojny światowej. Wielu
z nich pochodziło z naszego miasta i regionu. Ich krótkie biogramy, ułożone
w porządku alfabetycznym, znajdują się w następnej części niniejszej książki.

Po II wojnie światowej tradycje podlaskich skrzydeł podtrzymywali piloci
5 i 6 Eskadry Szkolnej z Białej Podlaskiej, zaś od końca lat 50ʼ, do 2000 roku,
piloci samolotów odrzutowych 59 i 61 Lotniczych Pułków Szkolno-Bojowych
Dęblińskiej „Szkoły Orląt” z Białej Podlaskiej.
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BohaterscyLotnicy Podlasia

Kapitanpilot
ZDZISŁAW BARTOSZUK

Urodził się 16 kwietnia 1915 roku we wsi
Werchliś koło Janowa Podlaskiego. Szkołę po-
wszechnąukończył wJanowie, anastępnieprzez
trzy lata uczył sięw TechnikumMechanicznym
wKozienicach. Naukęprzerwał zpowodutrud-
nej sytuacji rodzinnej. Zdobył zawód stolarza.
W 1937rokusłużyłw34Pułku Piechoty wBiałej
Podlaskiej, potemw5Pułku LotniczymwLidzie
jakopomocnikmechanika.Poukończeniukursu
pilotażu w1938rokuuzyskałdyplompilota i la-
tałw5Pułku Lotniczym.

Podczaskampanii wrześniowej latał jako pilot samolotuKaraś w 55samo-
dzielnej eskadrzebombowej.17wrześniaprzekroczył granicę polsko-rumuńską.
Internowany, zbiegł zobozu i przezSyrię dostał się do Francji. Po jej kapitu-
lacji wysłany zostałdoWielkiej Brytanii. Po przeszkoleniuwalczyłw dywizjo-
nachbrytyjskich. W 1941roku,podczasjednegozlotówbojowych,zostałranny.
W 1944rokunawłasnąprośbęprzeniesionogodopolskiegodywizjonumyśliw-
skiego303.Latał w nim do 11września, pod koniec służby pod dowództwem
innegoPodlasiaka, kapitanapilota TadeuszaKoca.

Sukcesemppor.pilota Zdzisława Bartoszuka było wykrycie, wspólnie zko-
legami, wyrzutni pocisków V-2 usytuowanych wokół Hagi. Po zakończeniu
wojny przeniesionyzostałnastanowisko instruktora wOśrodku Szkoleniowym
wCammaningtam,anastępniesłużyłwRoyalAir ForcenaDalekimWschodzie.
Zginął śmierciąpilota 7sierpnia 1951rokuwlocie szkolnymzuczniemwpobli-
żuPembrokewWielkiej Brytanii.
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Sierżant strzelecpokładowy
STANISŁAW DOROSZ

Urodzony 5września1908rokuwBiałej Pod-
laskiej. Poukończeniuszkołypowszechnejwstąpił
doSzkołyPodoficerówLotnictwa dlaMałoletnich
w Bydgoszczy.W czasie kampanii wrześniowej
służył w pułku lotniczym, prawdopodobnie jako
mechanik.Poklęscewrześniowej,przezRumunię,
dotarł do Francji, a następniedo Wielkiej Bry-
tanii, gdziew lipcu 1941roku zostałprzyjęty do
polskich Sił Powietrznych. Najpierw odbył kurs
łączności, potemszkolenie strzelca pokładowego.
Po awansie na sierżanta w 1942roku rozpoczął

służbęw305dywizjonie bombowymimienia Ziemi Wielkopolskiej.
Dywizjon wykonywał loty bojowe polegające na bombardowaniu obiektów

przemysłowychna terenie Niemiec, aw okresie późniejszymwykorzystywany był
dominowania wódprzybrzeżnychFrancji. Po jednej ztakich operacji, 12stycznia
1943roku,StanisławDoroszniedoleciał zpowrotemdobazy.Jegosamolotrozbiłsię
odrzewowrejoniemiejscowościBarrowby.Nikt zpięcioosobowejzałoginieprzeżył.

Porucznikpilot
JÓZEF JAKUB GÓRSKI

Urodził się24lipca1912rokuwBiałej Podla-
skiej, gdzieukończył szkołępowszechną.Naukę
kontynuował w Państwowej Szkole Technicznej
w Brześciu, uzyskując świadectwo dojrzałości.
Od 1932roku pracował jako technik w Podla-
skiejWytwórni Samolotów.Wcielony dowojska,
otrzymał skierowanie do Szkoły Podchorążych
Lotnictwa wDęblinie, którąukończyłzwysoką,
drugą lokatą. Służył w 142eskadrzemyśliwskiej
4Pułku Lotniczego w Toruniu, następniew114
eskadrze myśliwskiej w Warszawie i eskadrze

Ochrony Pograniczaw Sarnach. Wybuch wojny zastałgowUłężu, gdziepełnił
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rolę instruktora. NapoczątkuwojnyotrzymałzadanieobronyDęblińskiej Szkoły
Orląt.

Przekroczył granicęzRumunią, następnieprzezGrecję i Jugosławięprzedo-
stał się do Francji. Tam,po przeszkoleniu,walczył w jednym zkluczy myśliw-
skichochraniających węzłyprzemysłowei komunikacyjne.

Pokapitulacji Francji ewakuowanydoWielkiej Brytanii, domarca1941roku
służył w polskim dywizjonie 303stacjonującym w Northolt. Następnie został
przeniesiony do316dywizjonu myśliwskiego,gdziezostałdowódcąeskadry„A”.
28lutego1942roku dywizjon wziął udział w operacji Ramrod 13.Polegała on
naosłoniebombowcówwykonujących nalot naurządzeniaportowebelgijskiego
miastaOstenda.Podczaswalki Spitfire pilotowany przezJózefaGórskiegozostał
zestrzelony.Jegociała nigdy nie odnaleziono.

Podporucznikpilot
JANGROM

Urodził się 24 lipca najprawdopodobniej
w1909rokuw Białej Podlaskiej. Pierwotnie na-
zwiskobrzmiałoGromadzki i zostałozmienione
około1910roku.UczęszczałwSiedlcach doszko-
ły zawodowejucząc się ślusarstwa. Jako ślusarz
w 1925roku rozpocząłpracę w Podlaskiej Wy-
twórni Samolotów.W Klubie Lotniczym PWS
ukończyłkurspilotażu samolotowegoi startował
wzawodachlotniczych. Wybuch wojny zastałgo
w Brześciu, w drodzedobazy lotniczej wMała-
szewiczach, która została zniszczona w pierw-

szymbombardowaniu.Jan Grom spisałswojewspomnienia.Oto fragmentopisu
jegoniezwykłych przygódwojennych:

...Z bombardowanegowewrześniu1939r.Brześcia wyjechałemnarowerzeimo-
zolniepedałując dotarłemna nimażnadMorzeCzarne. PotemprzezWęgry, Jugo-
sławię, Grecję i Egipt przywędrowałemdoFrancji. Tamzostałemzatrudniony jako
robotnikwfabrycelotniczej.PokapitulacyjnychmachinacjachPetaina, próbowałem
przezMarsylię wydostaćsiędoAfryki, alewyłuskanomnienastatkui internowano...

Dalsza drogateż nie była prosta. Przed przymusowymi robotami w Niem-
czechuratowały goobrażenia głowy (odniesione przedwojną w wypadku lot-
niczymwKatowicach). PrzeszedłprzezPireneje doHiszpanii, gdzieponownie
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został internowany i osadzonyw karnym oboziena dziewięć miesięcy. Uciekł
zniegoiprzedostałsiędoPortugalii, anastępniedoKanady.Dopieropodkoniec
wojnyudałomusiętrafić dopolskiegolotnictwawWielkiej Brytanii.

Nie mawystarczającychdanychna tematsłużbyJana Groma wpolskich Si-
łachPowietrznychwWielkiej Brytanii. Sprawękomplikujefakt,żewpodobnych
okolicznościach i miejscach pojawia się, również latający w PSP, jegomłodszy
brat,Piotr Paweł.Na rodzinnymgrobowcuwBiałej Podlaskiejwidnieje rok2006
jakodataśmierci podporucznika JanaGroma, pilota dywizjonu304.

Porucznikpilot
PIOTR PAWEŁGROM

Urodził się29czerwca1914r. w Białej Pod-
laskiej, gdzie uczęszczałdo szkoły powszechnej
i gimnazjum. Od 1927 roku aktywnie działał
w Lotniczej Drużynie Harcerskiej przy PWS.
NastępnieukończyłSzkołęPodoficerów Piecho-
ty dla Małoletnich. Przeniesiony do Centralnej
SzkołyPodoficerówPilotów wBydgoszczy,pojej
ukończeniupozostałtamnastanowiskuinstruk-
tora. Po napadzie Niemiec na Polskę zajmował
się przebazowaniemsamolotówdoMałaszewicz
i na lotnisko wAdamkowiekołoBrześcia. Po 17

września wraz z innymi pilotami dostał się do Rumunii, gdziezostał interno-
wany.Zbiegł zobozui przezJugosławię i Włochy przedostałsiędo Francji. Po
kapitulacji Francji, ewakuowanydoWielkiej Brytanii, walczyłw304Dywizjonie
Bombowymim. Ziemi Śląskiej. Następnie służyłwbrytyjskiej SzkoleLotniczej
w Szkocji. Zdemobilizowany w1947roku,podjął studianaWydziale Architek-
tury w Glasgow. Pozostał na emigracji. Zmarł podczaspobytu w Niemojkach
w1980roku. Pochowany zostałnacmentarzuprzyul. Janowskiej w Białej Pod-
laskiej.
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Sierżantpilot
LUCJUSZHRYNIEWICZ

Urodził się19lutegowŁomazach.Po ukoń-
czeniu szkoły w rodzinnej miejscowości uczył
sięwSzkoleZawodowejwBiałej Podlaskiej. Od
1934roku pracował jako monter w Podlaskiej
Wytwórni Samolotów.Był członkiemKlubuLot-
niczego.W 1936rokuzostałskierowany doWoj-
skowegoOśrodka Szybowcowego, gdzie zdobył
kategorię B pilota szybowcowego.Ukończył też
szkolenienasamolotachturystycznych i wojsko-
wych. Uzyskał także uprawnienia nawigatorów
lotniczych. Zmobilizowany we wrześniu 1939

roku,wziął udziałwewakuacji pionuwojskowegoPWS. Po atakuZSRS naPol-
skę17września1939rokuzostałinternowany naŁotwie. Po zajęciuŁotwy przez
Sowietów,wywiezionydo łagruwgłąbZSRS. Zwolniony namocyukładuSikor-
ski-Majski, przedostałsię przezSzwecję i Norwegię doWielkiej Brytanii. Słu-
żył jakopilot-instruktor w jednymzbrytyjskich dywizjonów.Zginął 19czerwca
1944rokunaobrzeżulotniska wczasielotu treningowego,kiedypodczaswypro-
wadzaniasamolotuzlotunurkowegopraweskrzydłoodpadłoodkadłuba.

Majorpilot
BOLESŁAW JEDLICZKO

Urodził się 16listopada 1918roku w Sława-
cinku Starym k. Białej Podlaskiej. Po szkolepo-
wszechnej kontynuował naukę w Państwowym
Gimnazjum Męskim im. Józefa Ignacego Kra-
szewskiego. Następnie ukończył kurs pilotażu
w Szkole Pilotów w ramach Przysposobienia
WojskowegoLotniczego w Szkole Pilotów przy
PWS i zdobył kategorię B pilota szybowcowe-
go.Uprawnienia pilota turystycznego otrzymał
wCywilnej SzkolePilotów wŚwidniku.

Zmobilizowany w 1939 roku, wziął udział
w wojnie obronnej Polski. Po 17wrześniaewa-

kuowanydoRumunii, przedostałsiędoFrancji, anastępniedoWielkiej Bryta-
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nii. Od lipca 1940rokusłużył w polskich Siłach Powietrznych wpionie sztabo-
wym.Nawłasnąprośbęzostałskierowanynakursypilotażumyśliwskiego.Po ich
ukończeniulatał w308Dywizjonie Myśliwskim. Wykonał 151lotówbojowych.
Zdemobilizowanyw1947rokuwstopniumajorawrócił doPolski. Wraz zWła-
dysławemŚliwińskim, byłym pilotem 302Dywizjonu Myśliwskiego, oskarżony
przezwładze komunistyczne o kontakty zwywiadem brytyjskim i skazanyna
śmierć. Porucznik Śliwiński został straconyw 1951roku. Bolesławowi Jedlicz-
cewyrok śmierci zamieniononadożywocie.Dziewięć lat spędziłwwięzieniach
wRawiczu iWronkach. Wyszedłnawolnośćw1956roku.ZamieszkałwWarsza-
wie, gdziezmarłw2000roku.

Sierżantpilot
STANISŁAWKARUBIN

Urodził się 29 października 1915 roku
w Woźnikach k. Łosic. Ukończył szkołę po-
wszechną w Warszawie. Naukę kontynuował
w Łosicach. Odbył szkolenie z zakresuobsługi
samolotów w Centrum Wyszkolenia Oficerów
Lotnictwa w Dęblinie, ukończył również Pod-
oficerską Szkołę Pilotów w Bydgoszczy. Został
skierowany do dowodzonego przez mjr pilota
ZdzisławaKrasnodębskiegoIII DywizjonuI Puł-
ku Lotniczego w Warszawie. Przed wybuchem

wojnyeskadręprzeniesionozOkęcia napolowelotnisko wZielonce. Już3wrze-
śnia 1939roku plutonowy Karubin zestrzeliłniemiecki myśliwiec ME-110,od-
noszącswojepierwszepowietrzne zwycięstwo.Do ewakuacji 17września odbył
25 lotów bojowych. Przez Rumunię i Grecję dotarł na początku1940roku do
Francji, gdzieodbył przeszkoleniei zostałprzydzielony dokluczamyśliwskiego
swojegodowódcymajora Krasnodębskiego.Broniąc Paryża, zestrzelił niemiec-
ki samolotDornier Do-215.Po kapitulacji Francji ewakuowałsię do Wielkiej
Brytanii. Na początkusierpnia, jako jedenzpierwszych,zostałprzydzielonydo
eskadryA 303dywizjonumyśliwskiego.31sierpnia Stanisław Karubin zestrzelił
pierwszegoMe-109,dając początek późniejszym sukcesomsławnego polskiego
dywizjonu. Za swojezasługiw walce zostałodznaczonyprzezNaczelnegoWo-
dzagen.Władysława SikorskiegoKrzyżemSrebrnymOrderu Virtuti Militari.
Uzyskał tytuł AsaMyśliwskiego,mającw sumiesiedemzniszczonychsamolotów
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wroga. Po zakończeniupełnej tury lotów bojowych, wmarcu 1941roku został
skierowany nawypoczynek doośrodkaszkoleniowegowUsworth, gdziepełnił
funkcję instruktora pilotażu. Zginął 12sierpnia 1941roku uderzającw zbocze
góry podczaslotu treningowego.

Pułkownikpilot
TADEUSZKOC

Urodził się9sierpnia 1913rokuwGrabano-
wie.Ukończył szkołępowszechną.Późniejkształ-
cił się w Gimnazjum im. Józefa IgnacegoKra-
szewskiegowBiałej Podlaskiej. Uczęszczałteżna
kursszybowcowywKlubie LotniczymPodlaskiej
Wytwórni Samolotów. Po maturze rozpoczął
kurs pilotażu i wstąpił do Szkoły Podchorążych
Lotnictwa wDęblinie.W stopniupodporucznika
służyłw161eskadrzemyśliwskiej 6Pułku Lotni-
czegoweLwowie.

We wrześniu 1939roku walczył w obronie polskiegoniebaw składzie III/6
dywizjonumyśliwskiegoArmii Łódź. Zestrzelił niemiecki bombowiecnad Ło-
dzią i jeszczetegosamegodnia, myśliwiec Me-110nadPabianicami. Po wycofa-
niu i dyslokacji napołudniowy wschódPolski, 16września, zestrzelił radziecki
samolot zwiadowczy R-5.

Ewakuował sięsamolotemdoCzerniowiec wRumunii. Po ucieczcezobozu
internowania, przezJugosławięi Grecję, dotarłdoFrancji, anastępniedoWiel-
kiej Brytanii, gdziedołączył do polskiego303Dywizjonu Myśliwskiego. Latał
następniew245Dywizjonie Brytyjskim i 317Dywizjonie Myśliwskim. Zestrze-
lił w tym czasiekilka myśliwców wroga.W 1942roku zostałdowódcąeskadry
w308Dywizjonie Myśliwskim. W lutym1942rokujegosamolotzostałzestrzelony
wczasiepowrotu zlotu osłonowegoi pilot musiał ratować się skokiemzespado-
chronem.Wylądował w pobliżu niemieckiego lotniska, ale dzięki pomocyFran-
cuzówuniknął niemieckiejniewoli. FrancuskiRuch oporuumożliwiłmudotarcie
doParyża,astamtąd,samodzielnie,przezPireneje i Madryt, dotarłdoGibraltaru.
W trzy tygodnieodzestrzeleniabyłzpowrotemwAnglii.

Od listopada 1943roku dowrześnia 1944roku dowodził polskim dywizjo-
nem303,poczymodszedłnastudia doWyższej Szkoły Lotniczej wWeston-su-
per-Mare, którą ukończył we wrześniu 1945roku. Do uznania go zaAsa my-
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śliwskiegozabrakło mu 2/3zniszczonegosamolotu. Za swoje dokonania został
odznaczonyKrzyżemSrebrnym Orderu Virtuti Militari i wysokim odznacze-
niem brytyjskim. Po wojnie zmienił pisownięnazwiskanaKotz. Zdemobilizo-
wanyw1948roku, wyemigrował doKanady, gdziezmarłw2008r.

Pułkownikpilot
ZDZISLAW KRASNODĘBSKI

Urodził się 10 lipca 1904roku w Woli Oso-
wińskiej. Kształcił się w szkołach w Siedlcach,
Łomży i Warszawie. Jako ochotnik wziął udział
w wojnie polsko-bolszewickiej 1920 roku. Po
wojnie znalazłsięwKorpusie KadetówweLwo-
wie i zdałmaturę.Od 1925rokuuczył sięwOfi-
cerskiej Szkole Lotniczej w Grudziądzu. Po jej
przemianowaniu na Szkołę Podchorążych Lot-
nictwa i przeniesieniu do Dęblina, ukończył ją
wstopniupodporucznika obserwatora.

Służąc w 1 Pułku Lotniczym w Warszawie,
ukończył kursy pilotażu i wyższegopilotażumyśliwskiegowDęblinie i Krako-
wie. Szybko awansował, przechodząckolejne stopnie dowodzenia, od zastępcy
dowódcy eskadry,dodowódcy dywizjonu myśliwskiego.Od 1936roku eskadra
dowodzonaprzezKrasnodębskiegostacjonowała wSarnach i zajmowałasiępa-
trolowaniem wschodniej granicy. Tużprzedwybuchemwojny zostałaprzenie-
sionadoZielonki podWarszawą.

W trzecimdniuwojnysamolotKrasnodębskiego,ostrzelanywwalce,zapaliłsię,apo-
parzonypilot ratowałsięnaspadochronie.PoewakuacjiprzezRumuniękapitanwalczył
wobronieParyża.PokapitulacjiFrancji zostałewakuowanydoWielkiej Brytanii.

W lipcu 1940roku kapitan Krasnodębski otrzymał rozkazzorganizowania
dywizjonu myśliwskiego w oparciu o personel z jego przedwojennej formacji.
W tensposóbna lotnisku w Northolt powstał słynny polski Dywizjon 303im.
TadeuszaKościuszki. Pierwszym angielskimdowódcądywizjonu zostałRonald
Kellet, a polskim Zdzisław Krasnodębski. Na kadłubach samolotów umiesz-
czonogodło Kosynierów. Dywizjon wszedłdo walki 30sierpnia w czasie lotu
treningowegodwóch kluczy samolotówHurricane – wówczasporucznik pilot
Ludwik Paszkiewiczprzechwycił samotnie lecącegoniemieckiegoDorniera i go
zestrzelił. To zdarzenie spowodowało, że angielskie dowództwo uznało dywi-
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zjonzazdolnydowalki i jużnastępnegodnia włączonogododziałań wbitwie
oWielką Brytanię. W czasielotu bojowego6wrześniamajorKrasnodębskizo-
stałostrzelany imusiałratować sięzpłonącegosamolotuskokiemzespadochro-
nem.Kiedy poważniepoparzonypozostawałwszpitalu,gen.Władysław Sikorski
udekorowałgoKrzyżemSrebrnymOrderu Virtuti Militari. Powyleczeniuprze-
bywał przezpewien czasw USA i Kanadzie. Po powrocie do Anglii studiował
wWyższej SzkoleLotniczej i dowodził stacjąmyśliwskąwHeston. Przed inwa-
zjąwNormandii organizował131PolskieSkrzydłoMyśliwskie i kierowałPolską
SzkołąPilotów wNewton.Trzy latapozakończeniuwojnywyemigrowałzrodzi-
nądo Republiki Południowej Afryki, gdziepracował jako taksówkarz.W 1951
rokuprzeniósł siędoKanady.Zmarł 3sierpnia 1980rokuwToronto.

Kapitanpilot
LUDWIK KRASZEWSKI

Urodził się 6sierpnia 1916roku wewsi Za-
liszcze.Szkołępowszechnąukończył wJabłoniu,
a następnie uczył się w Państwowym Gimna-
zjumMęskimim. JózefaIgnacegoKraszewskiego
w Białej Podlaskiej, gdziew 1938roku otrzymał
świadectwodojrzałości. W trakcie edukacji był
członkiem sekcji szybowcowejdziałającegoprzy
PWS Aeroklubu Podlasko-Poleskiego.Po matu-
rzepodjąłnaukęwSzkolePodchorążychLotnic-
twawWarszawie, którąprzerwał wybuchwojny.
Tak jak większośćpolskich żołnierzy, wyruszył

naszlakewakuacji naZachód przezRumunię. Po ucieczcezobozuinternowa-
nia, przezBułgarię i Liban, dotarłdobazylotnictwa francuskiegowLyon-Bron.
Francja jednakskapitulowałazanimzdążyłpodjąćwalkę.W czerwcu1940roku
wylądowałwLiverpooluwWielkiej Brytanii.

14września 1942roku skierowany zostałdo polskiegoDywizjonu 303,któ-
rymdowodziłsłynny jużwtedykapitanpilot JanZumbach,potoczniezwanyKa-
czoremDonaldem.Kraszewski latał w osłonie wypraw bombowców,brał udział
wbitwieoAtlantyk, osłaniał konwojestatkówzaopatrującychWielką Brytanię.

W czasieswoich lotówbojowychprzeżyłdwaniezwykłe ocalenia. Gdy pod-
czaswyprawy nadCalais, zgasłmusilnik, zdołał lotemślizgowymnadkanałem
La Manche dotrzeć do brytyjskiej plaży. Za drugim razem,w czasie lotu nad
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kontynentem,kiedy zostałranny i tracił przytomność,ostatkiemsił wylądował
na ziemi niczyjej pomiędzypozycjami niemieckimi a kanadyjskimi. Korzysta-
jąc zprzerwy w niemieckim ostrzale,Kanadyjczycy wyciągnęli goz samolotu
i zawieźli doszpitala. Po wyleczeniu służyłwDywizjonie 302dowrześnia1945
roku, kiedy odszedłdo rezerwy. Po wojnie studiowałw Royal Technical Colle-
gewGlasgow,gdzieuzyskał tytuł inżyniera, po czymwyemigrował doKanady.
Zmarł w2012rokuwOakville.

Kapitanpilot
LEONKUŁAKOWSKI

Urodził się 19 grudnia 1909roku w Białej
Podlaskiej. Po ukończeniu szkoły powszechnej
uczył sięw PaństwowymGimnazjum im. Józefa
IgnacegoKraszewskiego, gdziezdałmaturę. Na-
stępnienaukękontynuowałwSzkoleTechnicznej
im. Hipolita Wawelbergai StanisławaRotwanda
wWarszawie.Powołanydosłużbywojskowej,do-
stałskierowaniedoCentrumWyszkoleniaOfice-
rówLotnictwa wDęblinie. Ukończył tamSzkołę
Podchorążych Rezerwy Lotnictwa. W drugiej
połowie lat trzydziestychpracował jako technik

wPodlaskiejWytwórni Samolotówi latałwAeroklubiePodlasko-Poleskim.
Zmobilizowany w 1939roku, wziął udział w wojnie obronnej Polski, a na-

stępnieprzezRumunię i Francję dostałsiędoWielkiej Brytanii. Po przeszkole-
niu nasprzęciebrytyjskim, od1941roku,służyłwPolskich Siłach Powietrznych
wWielkiej Brytanii. Za służbęzostałodznaczonyKrzyżemWalecznych i Meda-
lemLotniczym. Po zdemobilizowaniupozostałnaemigracji i pracowałwadmi-
nistracji. ZmarłwWielkiej Brytanii w1982r.
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Kapralpilot
FELIKS KUNKA

Urodzony 1 października 1920roku w Woli
Dubowskiej.W 1927rokujegorodzinawyemigro-
waładoKanady.Osiedliła sięwmiejscowościBan-
kedSask,gdziew1934rokuFeliks ukończył szkołę
i zacząłpracowaćnafarmie rolnej. Po rozpoczęciu
II wojny światowejpowołanogodoarmii zprzy-
działemdolotniczej szkołypodoficerskiej.

W odpowiedzi na apel NaczelnegoWodza
gen. Władysława Sikorskiego do Polaków na
emigracji, 26 czerwca 1941roku zgłosił się do
OchotniczegoOśrodka Rekrutacyjnego Wojska

Polskiego. Niedługo później zostałskierowany do Ośrodka Szkoleniowegoim.
TadeuszaKościuszki wprowincji Ontario, gdziezdobyłstopieństarszegoszere-
gowegoi specjalność strzelca pokładowego.Przebazowanywpaździerniku 1941
rokudoWielkiej Brytanii, odbywałkolejnekursyi szkolenia.W 1942rokuawan-
sowanynastopieńkaprala, zdobyłspecjalnośćbombardiera i odznakęobserwa-
tora.W październikuFeliksaKunkęskierowanonakursprzygotowaniabojowego
i zgrywania załógsamolotówbombowychdoJednostki SzkoleniaOperacyjnego
wBramcote. Kurs tenstanowił ostatni etapprzygotowaniapersonelulatającego.

23maja1943roku,wrazzczteremainnymi członkami załogisamolotubom-
bowegoWellington, wystartował dorutynowegolotu ćwiczebnego.W czasielotu
samolotrozpadłsięwpowietrzu.Wszyscy członkowiezałogizginęli.

Sierżant strzelecpokładowy
JANLASKOWSKI

Urodził się 9 lipca 1917roku w Białej Pod-
laskiej. Po szkolepowszechnejuczył się zawodu
ślusarza-mechanika.Poukończeniukursustrzel-
ców pokładowych, w stopniu starszegoszerego-
wego,został wcielony do 65eskadry bombowej
6Pułku LotniczegoweLwowie.

W ostatnich dniach sierpnia 1939roku jego
eskadrę bojową przebazowanona lotnisko po-
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lowe do Nosowa. Wraz z garstką ocalałych lotników, 18września przekroczył
granicę polsko-rumuńską.

PodotarciudoWielkiej Brytanii i odbyciukursu,zostałprzydzielonydo305
dywizjonu bombowego.Znalazł sięw jednej załodzezinnym strzelcempocho-
dzącymzBiałej Podlaskiej, StanisławemDoroszem.

Obajbialczaniewyruszyli wswójostatni lot12stycznia1943rokunaWelling-
tonie oznaczonymsymbolamiSM-N, zwanymNaną. Mieli zazadaniestawianie
minnawodachprzybrzeżnychwokolicachBrestu.Powykonaniu zadaniazałoga
wracałaprzezkanałLaManchewniskim locie nadwybrzeżembrytyjskim. Przy
podchodzeniudolądowaniasamolotrozbiłsięoniewidocznewciemności drze-
wowpobliżuBarrowby.Nikt zzałoginieprzeżył.

Porucznikpilot
STANISŁAWŁUKASZEWICZ

Urodził się 31maja1915roku w Lisznej. Po
ukończeniu szkoły powszechnej kontynuował
naukę w gimnazjum w Brześciu, gdzie w 1937
zdałmaturę.Będąc uczniemgimnazjum, uczest-
niczył wkursachszybowcowych,anastępnieod-
był kursunitarny w77Pułku Piechoty wLidzie.
W 1938rokuzostałprzyjęty doSzkołyPodchorą-
żychLotnictwa wDęblinie zprzydziałemdogru-
py pilotów myśliwskich. Przed wybuchemwoj-
ny ukończył kurs wyższegopilotażu na lotnisku

wUłężu.Nie brałudziałuwwalce.Wraz zinnymi zostałewakuowanydoRumu-
nii i osadzonywobozieinternowania. Po wydostaniusięzniewoli dotarł przez
Bejrut doFrancji, gdziewysłanogodoszkołypilotażu.PoklęsceFrancji ewaku-
owałsiędoWielkiej Brytanii i odbyłszkolenienasprzęciebrytyjskim.Napocząt-
ku szkolony na strzelca pokładowego,dopiero w 1941roku przeszedłszkolenie
myśliwskie i dostałprzydziałdowłaśnieformowanegopolskiegoDywizjonu 317.
Brał udziałw lotachpatrolowychosłaniającychkonwojemorskie.W czasiewalk
zestrzelił jedensamolotwroga,adwauszkodził.W lutym 1943roku Stanisława
Łukaszewiczaprzeniesionodo315Dywizjonu, wktórym dowodziłeskadrąA.

Zginął 4 kwietnia 1943 roku, gdy w walce powietrznej z Niemcami nad oko-
licami Rouen, jego samolot zderzył się ze Spitfirʼem, pilotowanym przez innego
Polaka, Przemysława Panka.
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Sierżantpilot
CZESŁAWMATEUSZUK

Urodził się 1 kwietnia 1912roku w Białej
Podlaskiej. Po ukończeniu szkoły powszechnej
kształcił się w zawodzieblacharzaw Szkole Za-
wodowej przy Podlaskiej Wytwórni Samolotów,
gdzie został zatrudniony. Aktywnie pracował
przyutworzeniuprzyWytwórni KlubuLotnicze-
go.Będąc członkiem klubu, jako jeden zpierw-
szych ukończył kurs pilotażu i w czasie święta
klubowegootrzymałherb pilota. Ukończył rów-
nieżkurs pilota szybowcowego.

Powołany do służby wojskowej, został skie-
rowany na kurs pilotażu w Ośrodku Przysposobienia WojskowegoLotniczego
w Lublinku k. Łodzi, potemdoskonalił umiejętności w SzkolePilotów w Byd-
goszczy.Po jej ukończeniu, w stopniu podoficera, służył w 3Pułku Lotniczym
wPoznaniu weskadrzemyśliwskiej i liniowej, anastępnieweskadrzebombowej
1Pułku LotniczegowWarszawie.W czasiekampaniiwrześniowejwalczyłwBry-
gadzieBombowej na samolotachPZL-Łoś. Przekroczył granicę polsko-rumuń-
ską17września.Po trzechmiesiącachdotarłdoFrancji, anastępniedoWielkiej
Brytanii. Tamodbył szkolenie i otrzymał przydział do dywizjonu bombowego
w Bramcote. Latał jako pilot szkolącybombardierów i strzelcówpokładowych.
5marca 1941roku wystartował do lotu ćwiczebnegona samolocie Armstrong
Whitword Whitley II. Na pokładziebył, teżpochodzącyzBiałej Podlaskiej, ka-
pral strzelecLeopoldFriedel orazsześciubrytyjskich szkolonychkaprali. W dro-
dzepowrotnej, przypodchodzeniudolądowaniawsilnej śnieżycy i oblodzeniu,
samolotrozbił się i zapalił. W wypadkuzginąłkapral Friedel. Następnegodnia
zmarł od poparzeńsierżant pilot CzesławMateuszuk. Brytyjscy kadeci zostali
lekkoranni.
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Sierżantpilot
LUDWIK MIROŃCZUK

Urodził się 25 marca 1918 roku w Białej
Podlaskiej, gdzie ukończył szkołę powszechną,
anastępnie uczył sięw szkolezawodowej.Przed
powołaniem do wojska pracował w prywat-
nym zakładzie rzemieślniczym jako mechanik.
W wojsku, po okresie szkoleniaunitarnego, zo-
stał skierowanydo5Pułku LotniczegowLidzie,
w którym ukończył kurs pilotażu. Później uczył
sięw Bydgoszczyw SzkolePodoficerów Lotnic-

twa.W stopniukapralapilota służyłw55eskadrzeliniowej wyposażonejwsamo-
loty PZL-23 Karaś. W ostatnich dniach sierpnia 1939roku jegoeskadrazostała
przebazowanana lotnisko poloweMarynin k. Radzynia Podlaskiego.Przekro-
czyli granicę rumuńską17września1939roku.Dalsza drogapilota Mirończuka
przebiegałaprzezFrancję doWielkiej Brytanii, gdziezostałprzydzielonydo307
nocnegodywizjonu myśliwskiego. Jako sierżant pilot etatowy, szkolił oficerów
wlotachnawigacyjnychw8BomberandGunnerSchooli10Air OperationSchool.

27października 1941roku wystartował na dwusilnikowym samolocieBlac-
kburn Botha zdwomaczechosłowackimioficerami, uczniami kursunawigacyj-
nego.Chwilę po starcie utracono łącznośćzzałogą.Nigdy nie udało się ustalić
okoliczności i przyczynzaginięciasamolotu.

Kapral, strzelecpokładowy,pilot
MARIANMODRZEWSKI

Urodził się 24 kwietnia 1916roku w Bia-
łej Podlaskiej. Edukację po szkolepowszechnej
kontynuował w Szkole Zawodowej przy PWS,
gdziezdobył zawódślusarza-mechanika. Pracu-
jącwWytwórni, ukończyłkurspilotażuszybow-
cowego.Powołany doodbycia służbywojskowej,
podjął starania oprzeniesienie do jednostki lot-
niczej i wstąpiłdostałejsłużbyw lotnictwie woj-
skowym.Wziął udziałwwojnie obronnejPolski
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wewrześniu1939roku.PrzezRumunię i Francję dostałsiędoWielkiej Brytanii.
Tamzostałprzeszkolonyi zmienił specjalność zpilota nastrzelca pokładowego.
W sierpniu 1941roku trafił do304Dywizjonu Bombowego.Dywizjon wczasie
bitwy oAtlantyk zajmowałsięzwalczaniemniemieckich U-bootów,m.in. wZa-
toceBiskajskiej. W nocy z11na12sierpnia 1942rokupolskazałogaWellingtona
304dywizjonuwystartowała nadBiskaje zładunkiembombgłębinowych.Pano-
wały wówczasbardzotrudnewarunki pogodowe.Wiał porywisty, bocznywiatr.
Toprawdopodobnieonprzyczynił siędowypadku.Takopisałgojedenzpilotów
tegodywizjonu: Wellington ociężaleoderwałsięodziemi.Był wpowietrzu!Nagle
…znaczącejegodrogęświatła gwałtownie uskoczyływ dół! Potem jakby zgasłyi
poparu sekundachznówukazały sięna czarnym tle nieba. A więc jednak leciał!
W pewnymmomencieświatła bardzowyraźnie ześliznęłysięw prawowdół, do
końcapasai ...ponowniezniknęły.W hukuwichru donaszychuszudotarł przytłu-
miony głuchygrzmot,jakby ktośuderzył w bęben.Upłynęło kilka sekundi zaraz
ciemnośćprzedświturozerwał żółto-zielonybłyskeksplozji.Ana koniecdonaszych
uszudotarł przerażający odgłosdetonacji.

Takzginęłosześciupolskich członkówzałogi,wtym kawalerOrderu Virtuti
Militari, kapralstrzelecpokładowyMarian Modrzewski.

Sierżant, mechanikpokładowy
JÓZEFPIAŁUCHA

Urodził się15stycznia1916rokuwewsiStare
Szpakik.Białej Podlaskiej. Po ukończeniuszkoły
powszechnejuczył się w trzyletniej Państwowej
SzkoleRzemieślniczo-Przemysłowejw Brześciu.
W 1935roku na ochotnika wstąpił do wojska.
Służył w 5Pułku Lotniczegow Lidzie. W 1938
rokuzostałskierowanynakursmechanikówlot-
niczych doTorunia, poczymotrzymałprzydział
do53eskadryobserwacyjnej.

Po wybuchu wojny przeszedł szlak bojowy
zArmią Modlin i 20wrześniaprzekroczyłgranicęwęgierską.Po wydostaniusię
zobozuinternowania, przezBudapeszti Zagrzeb,dotarł doSplitu i stamtądstat-
kiemdoMarsylii. Po krótkim pobycieweFrancji, wmarcuzostałprzetranspor-
towanydoWielkiej Brytanii. Odbył tamszkoleniebojowe,kurspilotażu i kurs
mechaników pokładowych, które ukończył w styczniu 1944roku. Został przy-
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dzielony do polskiegoDywizjonu Bombowego300.Zadaniem dywizjonu było
bombardowanieurządzeńportowych na francuskim wybrzeżu.Podczas jedne-
goz takich lotów, 18lipca 1944roku, jeden zniemieckich pocisków uszkodził
uszkodziłtylną wieżyczkębombowca.Podmucheksplozjiwyrzucił strzelcasier-
żantaFranciszka Żentarę. Wypadając bezspadochronu,zaczepiłnogąoelement
konstrukcji maszyny.Piałucha wraz z kolegąusiłował wciągnąć gona pokład,
a gdy to się nie udało, zaryzykował maksymalne wychylenie się na zewnątrz
i omotaniewiszącegoliną, którą zostałprzywiązany dosamolotu.Załoga szczę-
śliwiewróciła doAnglii.

Pod koniec sierpnia 1944roku sierżantPiałucha zostałprzeniesiony doba-
zującejwewłoskiej Brindisi, polskiejeskadrynr 1586specjalnegoprzeznaczenia.
Stąd 1wrześniawystartował w swójpierwszy lot zzaopatrzeniemdla walczącej
Warszawy.W drodzepowrotnej samolotzostałostrzelanynapograniczuwęgier-
sko-serbskim.Uratował się tylko starszysierżant TadeuszJawor. Sierżant Józef
Piałucha i pozostali członkowiezałogispoczęlinacmentarzuwBelgradzie.

Podpułkownikpilot
ZYGMUNTPOPŁAWSKI

Urodził się 24 grudnia 1912 roku w Bia-
łej Podlaskiej. Przez lata szkolne udzielał się
w harcerstwie. W 1933roku ukończył Państwo-
wą Szkołę Zawodową w Brześciu i jako tokarz
pracował w Podlaskiej Wytwórni Samolotów.
Z zakładuzostałwysłanynakurspilotażu wCy-
wilnej SzkolePilotażu wLublinku k. Łodzi.Ma-
jąc licencję pilota sportowego, odbywał służbę
wojskowąw 5Pułku Lotniczym w Lidzie. Kie-
dy podjął decyzję opozostaniuwwojsku, został
skierowany do Szkoły Podchorążych Lotnictwa

wSadkowie.Po jej ukończeniuotrzymałprzydziałdoeskadry treningowej,ana-
stępnie55eskadry liniowej w Wilnie. Po ukończeniukursu wyższegopilotażu
wGrudziądzuzacząłlatać jako instruktor naKarasiach w55eskadrzeliniowej.

18września odleciał szkolnymsamolotemdoDźwińska naŁotwę, gdziezo-
stał internowany. Po tygodniu uciekł do Rygi. Tam,w czynnej jeszczepolskiej
ambasadzie,otrzymał dokumenty i pieniądze.Wraz zsiedmiomauciekinierami
wynajął szalupęi wypłynął wmorze.Zostali doholowanidoSzwecji przezstatek
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handlowy.1listopada,przezOslo,Popławski dotarłdoNewcastlewAnglii.
Po kursie językowymi przeszkoleniunasprzęciebrytyjskim zostałwstopniu

sierżanta skierowany jako pilot do 301polskiego dywizjonu bombowego.Swój
pierwszy lot wykonał 25września 1940roku, bombardując francuski port Bo-
ulogne.

W czerwcu 1941roku, w czasiepowrotu zbombardowania Bremy, wsamo-
locie Popławskiegozapalił sięsilnik i odpadłośmigło.Załogamusiałaawaryjnie
lądować. Maszyna uderzyła w drzewo.Zginęło dwóch członkówzałogi, a czte-
rechzostałorannych. Kiedy ZygmuntPopławski doszedłdozdrowiapowypad-
ku,otrzymał osobiściezrąk gen.Władysława SikorskiegoKrzyż Srebrny Orde-
ru Virtuti Militari i awansna podporucznika.Służył w dywizjonie 301do jego
rozformowania w 1946roku. W 1948wyemigrował doKanady, skądw 2003r.,
wrazzżoną,powrócił doAnglii. Zmarł w2009rokuwDarmouth (Nowa Szko-
cja).

Podporucznikpilot
STANISŁAWSIERPIŃSKI

Urodził się8maja1915rokuw Białej Podla-
skiej (niektóre źródła podają, że5majaw Szcze-
brzeszynie). Ukończył szkołępowszechnąi dalej
kształciłsięwPaństwowymSeminariumNauczy-
cielskim im.MieczysławaBrzezińskiegowLeśnej
Podlaskiej. Pomaturzeipowołaniudowojskawy-
stąpiłoskierowaniedoSzkołyPodchorążychLot-
nictwawDęblinie.Promocjęotrzymałwostatnim
dniu sierpnia 1939roku. Eskadra 211bombowa
1Pułku LotniczegowWarszawie,wktórej służył,
wyposażonabyła w najnowocześniejszewówczas

samolotypolskiegolotnictwa, dwusilnikowePZL–37 Łoś.
Do 3 września 1939 roku samoloty eskadry znajdowały się na lotnisku

wUłężu. Tegodnia przyszedłrozkazprzebazowanianalotnisko poloweKuciny
k.AleksandrowaKujawskiego.Podczasprzelotu,mimowyraźnegooznakowania,
załogizostałyostrzelaneprzezpolskąobronęprzeciwlotniczą, niemal wostatniej
chwili zostałwstrzymanyatak na nie polskich myśliwców.Po tygodniu wojny
eskadrapodporucznika Sierpińskiego zostałaprzeniesiona zaBug, na lotnisko
Gnojno-Owadno. 12września 1939roku, podczasbombardowanianiemieckiej
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kolumny pancerno-motorowejna szosieRadymno-Krakowiec, zostałazaatako-
wanaprzezmyśliwcewrogaMe-109.MaszynaSierpińskiego ponieudanejpróbie
awaryjnego lądowaniana polachwsi Miękisz Stary, uległa rozbiciu. Załoga zgi-
nęła. Podporucznik Stanisław Sierpiński wrazzkolegami zostałpochowanyna
cmentarzuwCharytanach.

Plutonowypilot
CZESŁAWWINKLER

Urodził się 3 lipca 1911roku wewsi Białka
k. Białej Podlaskiej. Od najmłodszych lat inte-
resował się lotnictwem. Po ukończeniu szkoły
powszechnej uczył się zawodu mechanika. Po
powołaniu dowojskaskierowany zostałdoPod-
oficerskiej Szkoły Pilotów w Bydgoszczy,którą
ukończył w 1933rokuw stopniu kaprala. Wstą-
pił do służby nadterminowej i jako plutonowy
zostałinstruktorem pilotażuw213eskadrzećwi-
czebno-bombowej1 Pułku Lotniczego w War-
szawie.Z końcemsierpnia odleciał zeskadrądo

bazylotnictwa bombowegowMałaszewiczach. Bazata, budowanaod1936roku,
spełniała wszystkie funkcje nowoczesnegocentrum lotnictwa wojskowego.Na
lotnisku wMałaszewiczachznajdowałosięwówczas:31samolotówPZL-Łoś, do
których wpierwszych dniach września dołączyło jeszcze8,oraz5bombowców
LWS-4Żubr i około30mniejszych samolotów.1września1939,odgodziny5:40,
niemiecka Luftwaffe rozpoczęłanaloty bombowena bazę.W czterechnalotach
tegodnia zginęło około czterdziestu osóbzpersonelu, a znaczna ilość sprzętu
zostałazniszczona.Pod koniec dnia zdołanozamaskowaći rozproszyćdwadzie-
ściapięć ocalałych samolotów,kilka przeleciało na lotniska zapasowewKorosz-
czynie i Zalesiu. Drugiegodnia wojny ostatniezdolnedo lotu dwadzieściadwa
Łosie ewakuowanodoŻabczyckołoPińska. Podczaskolejnegobombardowania,
3września1939roku,zginąłplutonowypilot CzesławWinkler. Został pochowa-
nywzbiorowejmogileżołnierskiej na terenieTwierdzyBrzeskiej. Na cmentarzu
przyul. Janowskiej, nagrobiejegorodzicówznajdujesiępoświęconamupamiąt-
kowatablica.
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Porucznikpilot
ZBIGNIEW WOCH

Urodzony 19listopada 1914rokuwSworach
(według innych źródeł w Huszlewie). Ukoń-
czył szkołę powszechną i kontynuował naukę
wPaństwowymSeminariumNauczycielskim im.
Mieczysława BrzezińskiegowLeśnej Podlaskiej.
W czasie edukacji interesował się lotnictwem
i modelarstwem. Po maturze nie podjął pracy
wzawodzienauczyciela– wstąpiłdoSzkołyPod-
chorążych Lotnictwa w Dęblinie. Uzyskał pro-
mocjęnapodporucznikaobserwatorai otrzymał
skierowanie doeskadry,wktórej walczył w1939

roku.Po 17wrześniaprzekroczyłgranicę polsko-litewską,anastępnieprzedostał
sięnaŁotwę, gdziezostałinternowany.

Po wkroczeniuna te terenyArmii Czerwonej zostałwywieziony wgłąbRo-
sji, do łagru.Po atakuNiemiec naZSRR, gdywwyniku układuSikorski-Majski,
zaczętozwalniać polskich obywateli, podporucznik Zbigniew Woch przedostał
siędopunktuzbornegopowstającejArmii gen.Andersa. Jako podoficerazkwa-
lifikacjami lotniczymi, odesłanogodoWielkiej Brytanii. Tamprzeszedłstandar-
doweszkolenie językowei nawigacyjne. W lipcu 1943roku zostałprzeniesiony
dojednostki szkoleniaoperacyjnegoi zgrywania załógsamolotówbombowych,
skądtrafił dopolskiegodywizjonu bombowego300.

W swójostatni lot wyruszył 24kwietnia 1944roku. Celem było bombardo-
wanie obiektówprzemysłowychw Karlsruhe. Załoga wykonała zadanie,mimo
ostrzału artylerii wroga. Nie udało się ustalić dlaczegosamolotnie wrócił do
bazy.Niektóre źródłapodają, żezestrzelonylubuszkodzony,wpadł domorza.
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Kapitanpilot
ZBIGNIEW ŻMIGRODZKI

Urodził sięw 1910rokuw Białej Podlaskiej.
Ukończył szkołępowszechnąi dalej kształcił się
w PaństwowymGimnazjum Męskim im. Józefa
Ignacego Kraszewskiego. Zdał maturę w 1934
roku. Jako gimnazjalista osiągałsukcesywstrze-
lectwie sportowym. Powołany dowojska,służył
w 34Pułku Piechoty, a następnie został skiero-
wany do Szkoły Podchorążych Rezerwy Lot-
nictwa. Wziął udział w wojnie obronnej Polski
w 1939roku w stopniu podporucznika pilota

wskładzie56Eskadry Obserwacyjnej,będącejczęściąArmii Karpaty.Po17wrze-
śnia przekroczył granicę polsko-rumuńską.Następnie przedostał się do Fran-
cji, gdzieprzeszedłszkolenie,ale nie zdążyłwziąć udziału wwalce. Ewakuował
siędoWielkiej Brytanii, gdziedo1941roku latał jako instruktor. Później służył
w306Dywizjonie Myśliwskim i285Dywizjonie Myśliwskim RAF. Przeszedłna-
stępniedo303Dywizjonu im. TadeuszaKościuszki.W jegoszeregachwalczył do
września1944roku.Do końcawojny, jużw stopniukapitana, latał w317Dywi-
zjonie Myśliwskim Wileńskim. Odznaczonydwukrotnie KrzyżemWalecznych
i MedalemLotniczym. Zdemobilizowany,pozostałwWielkiej Brytanii i praco-
wał jakourzędnik.Zmarł w1977rokuwLondynie.


